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ABSTRAK

Kota Pontianak, sebagai ibu kota Provinsi Kalimantan Barat, mengalami pertumbuhan penduduk
yang signifikan hingga menyebabkan kepadatan lalu lintas. Kondisi kepadatan lalu lintas menjadi
penyebab kemacetan, muncul kerusakan jalan akibat peningkatan beban lalu lintas, serta
peningkatan risiko kecelakaan. Penelitian ini bertujuan untuk mengidentifikasi titik rawan
kecelakaan lalu lintas, terutama pada ruas Jalan Haji Rais A. Rachman — Jalan Hasanuddin, Kota
Pontianak serta menganalisis karakteristik kecelakaan yang terjadi, yang kemudian akan diberikan
rekomendasi perbaikan yang tepat berdasarkan masalah yang ada.

Data yang digunakan dalam penelitian ini terdiri dari data sekunder dan data primer. Data sekunder
diperoleh dari Polresta Pontianak berupa data kecelakaan lalu lintas di Kota Pontianak selama 5
tahun, yaitu dari tahun 2019 hingga 2023. Data tersebut akan dianalisis karakteristik kecelakaan
serta angka kecelakaan dengan metode Angka Ekivalen Kecelakaan dan batas kontrol dengan Upper
Control Limit. Sementara itu, data primer diperoleh melalui survei terhadap kelengkapan fasilitas
keselamatan jalan, kondisi jalan, volume lalu lintas, dan kecepatan kendaraan. Data tersebut
dianalisis secara deskriptif untuk mengevaluasi kondisi yang ada serta memberikan rekomendasi
perbaikan atau usulan penanganan yang sesuai.

Hasil analisis menunjukkan bahwa kecelakaan lalu lintas pada ruas Jalan Haji Rais A. Rachman —
Jalan Hasanuddin sebagian besar disebabkan oleh faktor pengemudi dengan sepeda motor sebagai
jenis kendaraan yang paling banyak terlibat. Kecelakaan sering terjadi pada pagi hari (06.01 WIB -
12.00 WIB), khususnya pada hari Rabu dan Jumat, serta cenderung meningkat pada bulan
September. Tipe kecelakaan yang dominan adalah tabrakan dengan pejalan kaki dan tabrakan depan-
samping, yang sering terjadi di sekitar lingkungan perbelanjaan. Manuver kendaraan yang sering
terlibat dalam kecelakaan adalah gerak lurus. Berdasarkan analisis menggunakan Angka Ekivalen
Kecelakaan dan Upper Control Limit didapat titik rawan kecelakaan lalu lintas tertinggi yaitu
segmen 4 dan segmen 3. Rekomendasi perbaikan yang dapat diberikan antara lain: penegakan
hukum, perbaikan marka jalan, serta penambahan lebar jalan yang tidak merata.

Kata kunci: Kota Pontianak, Kecelakaan, Angka Ekivalen Kecelakaan, Upper Control Limit
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ABSTRACT

The city of Pontianak, as the capital of West Kalimantan Province, is experiencing significant
population growth, leading to traffic congestion. The condition of traffic congestion causes traffic
jams, road damage due to increased traffic load, and an increased risk of accidents. This study aims
to identify traffic accident-prone points, particularly on the Haji Rais A. Rachman — Hasanuddin
Road segment in Pontianak City, and analyze the characteristics of the accidents that occur, which
will then be followed by appropriate improvement recommendations based on the identified issues.

The data used in this study consisted of secondary data and primary data. Secondary data was
obtained from the Pontianak Police in the form of traffic accident data in Pontianak City for 5 years,
namely from 2019 to 2023. The data will be analyzed the characteristics of the accident and the
number of accidents using the Equivalent Accident Number method and the control limit with the
Upper Control Limit. Meanwhile, primary data was obtained through a survey on the completeness
of road safety facilities, road conditions, traffic volume, and vehicle speed. The data is analyzed
descriptively to evaluate existing conditions and provide recommendations for improvement or
appropriate handling proposals.

The results of the analysis showed that traffic accidents on the Jalan Haji Rais A. Rachman — Jalan
Hasanuddin section were mostly caused by the factor of drivers with motorcycles as the most
involved type of vehicle. Accidents often occur in the morning (06.01 A.M. - 12.00 P.M.), especially
on Wednesdays and Fridays, and tend to increase in September. The dominant type of accident is
pedestrian accident and side collisions, which often occur around shopping environments. The
vehicle maneuver that is often involved in accidents is straight motion. Based on the analysis using
the Equivalent Accident Number and Upper Control Limit, the highest traffic accident prone points
were obtained, namely segment 4 and segment 3. Recommendations for improvements that can be
given include: law enforcement, improvement of road markings, and uneven increase in road width.

Keywords: Pontianak City, Accidents, Equivalent Accident Number, Upper Control Limit
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BAB 1
PENDAHULUAN

I.1 Latar Belakang

Seiring bertambahnya jumlah penduduk, kebutuhan akan mobilitas juga akan
meningkat secara signifikan. Hal ini memicu peningkatan permintaan akan layanan
transportasi, baik pribadi maupun umum, yang berujung pada lonjakan volume
kendaraan di jalan raya. Kondisi ini tak hanya memberikan tekanan pada kapasitas
jalan yang tersedia, tetapi juga menimbulkan berbagai permasalahan kompleks di
bidang transportasi.

Kepadatan lalu lintas yang semakin tinggi mengakibatkan kesulitan bagi
pengguna jalan untuk mencapai tujuan secara cepat dan efisien. Kemacetan lalu
lintas mengganggu produktivitas masyarakat dan menyebabkan stres bagi para
pengendara. Selain itu, tingginya volume kendaraan juga meningkatkan risiko
kecelakaan lalu lintas, yang disebabkan oleh tingkat lalu lintas yang padat, kondisi
jalan yang buruk, serta perilaku berkendara yang kurang disiplin.

Kecelakaan lalu lintas merupakan peristiwa yang tidak diinginkan dan dapat
menimbulkan kerugian yang sangat besar, baik bagi korban maupun masyarakat
secara umum. Korban jiwa, luka-luka, kerusakan kendaraan, dan kerugian materil
adalah beberapa dampak negatif yang sering ditimbulkan oleh kecelakaan lalu
lintas. Oleh karena itu, permasalahan lalu lintas yang kompleks ini membutuhkan
penanganan yang serius dan komprehensif untuk menciptakan sistem transportasi
yang aman dan efisien.

Kota Pontianak merupakan ibu kota Provinsi Kalimantan Barat, Indonesia.
Secara geografis, Kota Pontianak terletak pada posisi koordinat 0°02°24” LU -
0°5°37” LS dan 109°16°25” BT - 109°23°04” BT. Berdasarkan Badan Pusat
Statistik Tahun 2023, Kota Pontianak memiliki penduduk sebanyak 675.468 jiwa
dengan rasio pertumbuhan keseluruhan sebesar 0,95%. Sebagai dampaknya,
kebutuhan akan transportasi di kota ini akan terus meningkat dan juga berpotensi

meningkatkan risiko kecelakaan lalu lintas.



Data Kementerian Perhubungan menunjukkan bahwa faktor penyebab
kecelakaan lalu lintas terbagi menjadi beberapa kategori, di antaranya 28%
disebabkan oleh faktor pengemudi, 18% oleh faktor kendaraan, 20% oleh faktor
alam, dan 15% oleh kondisi infrastruktur jalan. Salah satu contoh ruas jalan yang
mencerminkan berbagai masalah serta faktor yang saling berkaitan sebagai
penyebab kecelakaan lalu lintas adalah Jalan Haji Rais A. Rachman — Jalan
Hasanuddin. Jalan tersebut merupakan jalur utama yang menghubungkan pusat
kota dengan daerah-daerah produktif. Jalan ini mempunyai peranan yang sangat
penting dalam menunjang kegiatan perekonomian masyarakat setempat. Jalan ini
dimanfaatkan oleh berbagai jenis kendaraan seperti kendaraan pribadi, kendaraan
angkutan barang, maupun angkutan umum, contohnya seperti kendaraan roda dua,
mobil penumpang, truk, bus, dan lain sebagainya.

Analisis titik rawan kecelakaan (blackspot) pada ruas Jalan Haji Rais A.
Rachman — Jalan Hasanuddin akan sangat bermanfaat untuk mengidentifikasi
karakteristik kecelakaan yang terjadi pada ruas jalan tersebut. Hasil analisis ini
diharapkan bisa digunakan untuk mencegah terjadinya peningkatan jumlah
kecelakaan serta mendukung upaya mewujudkan keselamatan berlalu lintas yang
lebih aman. Titik rawan kecelakaan (blackspot) adalah titik yang menunjukkan
bahwa area tersebut merupakan daerah rawan kecelakaan yang dapat dilihat dari
data kecelakaan dalam kurun waktu satu tahun.

Beberapa penelitian sebelumnya telah mengidentifikasi dan menganalisis
daerah rawan kecelakaan di berbagai ruas jalan. Syahwal Despriadi (2023)
menyatakan bahwa ruas jalan Trans-Kalimantan juga termasuk dalam kategori
lokasi rawan kecelakaan. Sementara itu, Gito Sugiyanto (2017) dalam penelitiannya
menggunakan metode Batas Kontrol Atas untuk mengidentifikasi 7 ruas jalan yang
memiliki angka kecelakaan melebihi ambang batas normal. Sastriawan Pratama
(2016) dalam penelitiannya lebih mendetail dengan menganalisis penyebab
kecelakaan di 10 ruas jalan di Pontianak. Hasil penelitiannya menunjukkan bahwa
faktor manusia menjadi penyebab utama kecelakaan lalu lintas di wilayah tersebut
yaitu sebesar 77%. Faktor kendaraan, jalan, dan lingkungan juga turut
berkontribusi, namun dengan persentase yang lebih kecil. Keseluruhan penelitian

ini memberikan gambaran yang umum mengenai permasalahan kecelakaan lalu



lintas di Pontianak dan menjadi dasar penting untuk upaya pencegahan dan
penanganan lebih lanjut.

Di sisi lain, kemajuan perkembangan infrastruktur dan perilaku pengguna jalan
juga menjadi faktor penyebab dilakukannya analisis secara berkala. Oleh sebab itu,
penelitian ini juga bermaksud untuk menganalisis karakteristik kecelakaan yang
menjadi faktor penyebab tingginya angka kecelakaan lalu lintas di Jalan H. Rais A.
Rachman — Jalan Hasanuddin. Hasil penelitian ini diharapkan bisa memberi

dedikasi kepada masyarakat dalam meningkatkan berlalu lintas yang aman.

1.2 Pertanyaan Penelitian

Sebagaimana halnya telah disajikan pada latar belakang, pertanyaan
penelitian yang terdapat pada penelitian ini sebagai berikut :

1.  Apa saja karakteristik kecelakaan lalu lintas pada ruas Jalan Haji Rais A.
Rachman — Jalan Hasanuddin?

2. Berapa besar angka kecelakaan pada titik rawan kecelakaan (blackspot) di
ruas Jalan Haji Rais A. Rachman — Jalan Hasanuddin serta metode apa yang
digunakan?

3. Apa rekomendasi perbaikan yang dapat dilakukan untuk mengurangi angka

kecelakaan pada titik rawan kecelakaan (blackspot)?

I.3 Tujuan Penelitian

Menurut pertanyaan penelitian yang ada, maka tujuan dan sasaran penelitian
ini sebagai berikut :

1. Mengidentifikasi karakteristik kecelakaan lalu lintas di ruas Jalan Haji Rais
A. Rachman — Jalan Hasanuddin.

2. Menganalisis angka kecelakaan pada titik rawan kecelakaan (blackspot) di
ruas Jalan Haji Rais A. Rachman — Jalan Hasanuddin dengan menggunakan
metode Angka Ekivalen Kecelakaan (AEK) dan Upper Control Limit (UCL).

3. Memberikan rekomendasi perbaikan untuk mengurangi angka kecelakaan

yang didasarkan pada hasil analisis kecelakaan.



1.4

Pembatasan Masalah

Adapun supaya penelitian ini tidak terjadi penyimpangan dan terarah, maka

perlu ada pembatasan masalah antara lain sebagai berikut:

l.

L5

Penelitian ini hanya berfokus sepanjang ruas Jalan Haji Rais A. Rachman —
Jalan Hasanuddin, Kecamatan Pontianak Barat, Kota Pontianak.

Penelitian ini hanya meneliti titik rawan kecelakaan (blackspot) pada ruas
jalan tersebut, karakteristik kecelakaan, dan juga solusi perbaikan untuk
mengurangi angka kecelakaan.

Sumber data yang digunakan mencakup rentang waktu selama 5 tahun, yaitu
dari tahun 2019 hingga 2023.

Metode yang digunakan untuk mengidentifikasi titik rawan kecelakaan lalu
lintas adalah metode Angka Ekivalen Kecelakaan (AEK) dan Upper Control
Limit (UCL).

Sistematika Penulisan

Sistematika penulisan skripsi ini terbagi menjadi beberapa bagian, di mana

masing-masing BAB tersebut menjelaskan sebagai berikut:

1.

BAB I PENDAHULUAN

Bab ini menjabarkan mengenai latar belakang, perumusan masalah, tujuan
dan sasaran penelitian, pembatasan masalah, dan sistematika penulisan.
BAB II TINJAUAN PUSTAKA

Bab ini akan menjelaskan tentang kerangka berpikir atau dasar-dasar teori
yang akan menunjang penulisan Tugas Akhir ini.

BAB Il METODOLOGI PENELITIAN

Bab ini akan membahas secara rinci proses pengolahan data, waktu dan lokasi
penelitian juga peralatan yang digunakan.

BAB IV HASIL DAN PEMBAHASAN

Bab ini akan menyajikan hasil penelitian dan pembahasannya dari data-data
yang telah dikumpulkan dari lapangan.

BAB V PENUTUP

Bab ini mencakup kesimpulan dan saran dari hasil penelitian.



DAFTAR PUSTAKA

Mencakup berbagai sumber informasi dan literatur yang digunakan kemudian
ditata secara sistematis dalam penulisan Tugas Akhir ini.

LAMPIRAN

Mencakup data-data pendukung dan gambar yang berfungsi sebagai

pelengkap penelitian.



